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1.1 ¢Hacia donde debe ir la aviacion en Colombia?

La planeacion del transporte debe permitir una coherencia entre ofertay demanda en el
mercado de transporte aéreo

Infraestructura
(publica)

Medios

Transporte (aerolineas)

Deseos de
Demanda viaje
(mercado)

Fuente: Elaboracién propia
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1.1 ¢Hacia donde debe ir la aviacion en Colombia?

Caracterizacion « El transporte es una actividad

secundaria.

« Los viajes se generan por la
distancia entre las diferentes
actividades.

= ceneracion-Atraccion

« Se requiere proyectar como
se comportaran los flujos de
viajes con el fin de planear
construccion de infraestructura.

Distribucion

« Los modelos financieros para
Escogencia modal la prestacion del servicio
dependen de las
proyecciones de uso.

Modelo clasico de planeacion

Asignacion

Fuente: Elaboracién propia
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1.1 ;Hacia donde debe ir la aviacion en Colombia?

« La generacion y atraccion de viajes
dependen de variables econdmicas,
sociales, subjetivas, etc.

« La matriz origen destino conforma en
un plano espacial la red hub and

Matriz OD spoke actual

Generacion

» Esto quiere decir que la planificacion
de infraestructura debe responder a las
expectativas de todos los agentes
involucrados, para lograr alinear las
expectativas desde la ofertay la

Atraccion demanda

Fuente: Elaboracion propia
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1.2 La planeacion del transporte tiene dos caras

Tiene un componente top-down y otro bottom-up: Liderazgo del Estado e interaccion
constante con todos los agentes involucrados

i g FORO

SECTOR AEREO

Nivel de ingreso ¥y .
AERONAUTICA CIVIL 2 O 3 O

iHacia donde debe ir la

Demografia =— Requiere planeacién de infraestructura aviacién en Colombia?
y regulacion

Costo generalizado de
transporte aéreo

=  Requiere politica publica y regulacion

Politica de transporte aéreo

Fuente: Elaboracién propia
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1.3 ¢ Hacia donde debe ir la aviacion en Colombia?

Hoy la planeacion del transporte aéreo debe responder al reto de una demanda creciente

Pasajeros y carga movilizados y proyeccion
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Fuente: Elaboracion propia con datos de Aerocivil
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2. Determinantes de la demanda de transporte aéreo

Los determinantes de la demanda de largo plazo han sido estudiados a nivel global

wyi Determinantes del crecimiento de pasajeros %yly _
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Fuente: IATA
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2.1 Determinantes de |la demanda de transporte aéreo

Colombia es una pais de ingreso medio con perspectiva de crecimiento econOmico positiva
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El nUmero de viajes crece de manera
exponencial a nivel nacional

Colombia registré en 2017
aproximadamente 0,7 viajes por
persona

Colombia podria observar en una

década unatasa cercana de 1 viaje
por persona

Fuente: IATA y Documentos del Banco de la Republica
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2.2 Determinantes de |la demanda de transporte aéreo

La poblacion tiene un crecimiento positivo y cada vez mas concentrada espacialmente

El Sistema de Ciudades para Colombia en 2050

 En 2050 el 86% de la poblacion estara en
aglomeraciones urbanas, alli se generara el 85% del
PIB

» Los principales nodos aéreos deben responder a
esta configuracion espacial: Bogota, Medellin, Cali,
Bucaramanga, Barranquilla, Cartagena, Santa
Marta, San Andreés, y Pereira

Fuente: Elaboracion propia con datos del Sistema de Ciudades
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2.3 Determinantes de |la demanda de transporte aéreo

El costo del viaje parece haber disminuido en los ultimos anos

Relacion entre el nimero de vuelos y el PIB per capita

150 » Existen hitos que disminuirian el

140 precio del transporte aéreo:

130 1. Elimiqacién de pisos y techos
tarifarios

120 2. Entrada de aerolineas bajo costo

110 3. Disminucion en el precio del
petroleo

100

%0 » La informacion sistematica de precios al

usuario final no es buena. El IPC de
80 tiguetes calculado por el DANE muestra
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Fuente: Elaboracion propia con datos del DANE
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2.4 Determinantes de |la demanda de transporte aéreo

El indice de Liberalizacion Aérea (ILA) de 2013 muestra que Colombia ha expandido su
relacion aerea con el resto del mundo y tiene una posicion relativamente liberal frente a
paises comparables de laregion
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la Organizacién Mundial del Comercio
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3. Avances en el primer componente

El PMTI ha hecho una primera aproximacion a la planeacidon de la infraestructura,
construyendo un banco de proyectos para estructuracion en detalle

Proyecto el Intervencion
y (Billones $COP)

» Estas intervenciones son

Bogota - El Dorado $4,0 Optimizacion AED1, y posible AED2 en la Red Basica, Dero
Medellin — Rionegro $1,6 Extension pista, plataforma, predios segunda pista existen inversiones
Cartagena $2,6 Ampliacién o nuevo aeropuerto sobre la Red de .
SEI Andrég y $ 0,27 Ampliacion terminal y pista Infegracic’)n: SQI’VICIOS
Providencia ’ aéreo esenciales
Santa Marta $0,5 Ampliacion pista

Neiva $ 0,06 Ampliacién terminal y pista « El banco de proyectos
Cali $ 0,55 Nueva torre, ampliacién, predios segunda pista Suma aprox. $9,5
Armenia $0,12 Terminal, plataforma, pavimento b | I | ones

Ipiales $0,04 Nueva terminal, ampliacion pista

Ibagué $0,04 Ampliacion pista

Pereira $0,01 Terminal, puntos abordaje, parqueaderos

Buenaventura $ 0,09 Terminal, torre de control, ampliacion pista ruente: PITL 2
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4. Avances en planificacion de infraestructura

Otros ejemplos de planificacion de largo plazo

- ElPlan de Navegacion Aérea en 2017:
« Componente operacional, de instalaciones y servicios, y de regulacion

 El aeropuerto de Bogota - Regidon necesitara pronto una expansion importante, esta ampliacion tendra un
periodo de planificacion de 15 afios:
« Debe tomarse una decision de planificacion: Construir un segundo aeropuerto ahora, o retrasar su
construccion y construir una tercera pista

- Eltransporte aéreo de aeronaves no tripuladas es una realidad en un futuro cercano:
« La navegacion debe regularse de la misma forma que la de aeronaves tripuladas (con adaptaciones)

Fuente: Aerocivil, ANI, BID.
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5. Avances en politica aerocomercial

Colombia en los ultimos 8 ainos ha firmado y renegociado mas acuerdos bilaterales aéreos
gue en toda su historia

ASAs & ACAs suscritos por Colombia

1945 - 1994 1995 - 2010 2010 - 2018

10 paises 8 paises 29 paises

Solamente en los Ultimos 4 anos se suscribieron 14 acuerdos:

Jordania (2014), Austria (2014), Holanda (2014), Arabia Saudita (2014), Costa Rica (2015), Cuba (2015),
Surinam (2015), Espana (2015), Brasil (2016), Suiza (2016), Nueva Zelanda (2017), Luxemburgo (2018),
Canada (2018), y Peru (2018).

Fuente: Elaboracion propia
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A diferencia de las regulaciones para automoviles, los procedimientos y normas de seguridad de
la aviacion estan en constante cambio como resultado del conocimiento obtenido a partir de las

investigaciones de seguridad en accidentes. Los hallazgos de estas investigaciones son puestos
rapidamente en su lugar para evitar nuevos eventos.




6. Institucionalidad robusta para planeacion y ejecucion

@ OP:C,FR, M, A

@ OP: A
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o Fuente: DNP-PMTI
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/. Conclusiones

AERONAUTICA CIVIL

FORO

SECTOR AEREO °

(Hacia donde debeiir la
aviacion en Colombia?

Existen decisiones de planeacion que deben reforzarse. Podrian ser asumidas por la UPIT

La etapa de planeacion, avances tecnoldgicos, mejores procedimientos y la normativa de
seguridad de la aviacion en los ultimos afios se ha traducido en una disminucion sostenida en
los accidentes de aviacion

Con el crecimiento de la economia y el incremento de comercio internacional, el transporte aéreo
por medio de la planeacidon de politicas publicas requiere mejoras especificas para mejorar la
eficiencia del sector.

Los determinantes de la demanda de transporte aéreos estan claros, su estudio debe
profundizarse, para entender y proyectar mejor la planificacion, en particular el efecto del grado
de flexibilizacion de politica aérea

La Aerocivil, cabeza del transporte aéreo viene haciendo una tarea importante de planeacion, en
particular el Foro aéreo 2030, esto debe institucionalizarse como proceso constante.

Deben fortalecerse estudios que permitan llevar al usuario final a menores costos de
transporte.
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